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Priifungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 

@ Scheibenwischer fur eine Frontscheibe eines Kraftfahrzeuges 

@ Bei einem Scheibenwischer fur eine Frontscheibe eines 
Kraftfahrzeuges mlt einem Hauptbugel, ZwischenbGgeln und 
Krallenbugeln, die ein Wischblatt halten, wird zwischen dem 
Hauptbugel und dem Wischblatt eine Abdichtung vorgese- 
hen, die lotrecht zur Frontscheibe Relativbewegungen zwi- 
schen Hauptbugel und Wischblatt zula&t 
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Die Erfindung betrifft einen Scheibenwischer far eine 
Frontscheibe eines Kraftfahrzeuges mit einem Haupt- 
bugel, ZwischenbOgeln und KrallenbUgeln, die ein Wi- 5 
scherblatt halten, und mit an den Hauptbugel anschlie- 
Benden, zustromende Luft in eine Unterstrdmung und 
eine Oberstrdmung aufteilenden Luftleitmitteln. 

Urn die Scheibenwischer auch bei hoheren Fahrge- 
schwindigkeiten mit genugendem Andruck an der i 0 
Frontscheibe zu halten, ist es bekannt (DE 36 37 348 C2, 
EP 0 410 854 Al, EP 0 429 334 Al), auf der Luftan- 
strdmseite an dem Hauptbugel Luftleitmittel anzubrin- 
gen, die die zustrdmende Luft in eine Unterstrdmung 
und eine Oberstromung aufteilen. I5 

Es ist auch bekannt (DE 37 30 620 C2) eine Aufteilung 
in eine Unterstromung und eine Oberstrdmung dadurch 
zu erhalten, daB die auf der Abstromseite befindliche 
Ruckenflache des Hauptbtigels bis in den Bereich des 
Wischerblattes verlangert wird. 2 o 

Die Praxis hat gezeigt, da6 bei derartigen Scheiben- 
wischern bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten zuneh- 
mend storende Zischgerausche auftreten. Diese Zisch- 
gerausche andern sich abhangig von der periodischen 
Wischerbewegung. Wenn der Scheibenwischer sich im 2 5 
Bereich der A-Saule befindet, so tritt im wesentlichen 
eine Parallelstrdmung auf. In der Scheibenmitte dage- 
gen, ergibt sich eine Unterstrdmung zwischen Wisch- 
blatt und Hauptbugel und eine Oberstrdmung aber den 
Hauptbugel hinweg. In diesen beiden Positionen sind 30 
die Zischgerausche deutlich verschieden, was die Lastig- 
keit dieser Gerausche erhdht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Scheibenwischer der eingangs genannten Art so auszu- 
bilden, daB Zischgerausche weitgehend vermieden wer- 35 
den. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB zwischen 
dem Hauptbugel und dem Wischblatt eine Abdichtung 
vorgesehen ist, die lotrecht zur Frontscheibe eine Rela- 
tivbewegung zwischen Hauptbugel und Wischblatt zu- 40 

laBt. 

Die Erfindung geht von der Erkenntnis aus, daB bei 
den bekannten Bauarten die abstromende Unterstro- 
mung in unmittelbarer Nahe der Frontscheibe Wirbel 
erzeugt, die von der Frontscheibe ais Zischgerausch 45 
nach innen in den Fahrgastraum ubertragen werden. 
Durch die Erfindung wird erreicht, daB zumindest ein 
wesentlicher Teil der Unterstrdmung daran gehindert, 
zur Frontscheibe hin abzustrdmen, so daB in unmittel- 
barer Nahe der Frontscheibe keine Wirbel auftreten, 50 
deren GerSusch als Zischen nach innen ubertragen wer- 
den kann. 

In Ausgestaltung der Erfindung wird vorgesehen, daB 
die Abdichtung auf der Luftabstrdmseiteangeordnet ist 
Dadurch wird sichergestellt, daB eine Unterstrdmung 55 
des Hauptbugels in genugender GrdBe aufrechterhalten 
werden kann, so daB sich das Wischbild nicht ver- 
schlechtert Dariiber hinaus ergibt sich der Vorteil, daB 
die Abdichtung auch Spritzwasser durch die BOgel zu- 
ruckhait " 60 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus den UnteransprQchen und der nachfolgen- 
den Beschreibung mehrerer in den Zeichnungen darge- 
stellterAusfUhrungsformen. 

Fig. 1 zeigt einen Querschnitt durch einen erfindungs- 65 
gemSBen Scheibenwischer mit einem zwischen der Ab- 
strdmseite des Hauptbugels und dem Wischerblatt an- 
geordneten Dichtungsstreifen, 



Fig. 2a und Fig. 2b einen Querschnitt durch einen er- 
findungsgemaBen Scheibenwischer mit einer Gleitdich- 
tung zwischen dem Wischerblatt und einer verlangerten 
Ruckenflache des Hauptbugels in einem Zustand hoher 
Fahrgeschwindigkeit und einem Zustand geringerer 
Fahrgeschwindigkeit, 

Fig. 3a, 3b, 4a und 4b Teilschnitte durch erhndungsge- 
maBe Ausbildungen von Scheibenwischern mit einer 
Biegedichtung zwischen dem Wischerblatt und einer 
verlangerten Ruckenflache des Hauptbugels bei mittie- 
ren und bei hohen Fahrgeschwindigkeiten, 

Fig. 5a, 5b einen Teilschnitt durch einen erfindungs- 
gemaBen Scheibenwischer mit einer Schubdichtung und 
Fig. 6a, 6b Teilschnitte durch einen erfindungsgema- 
Ben Scheibenwischer mit einer formschlUssigen Befesti- 
gung des Dichtungselementes an der verlangerten Ruk- 
kenf lache des Hauptbugels. 

Der in Fig. 1 dargestellte Scheibenwischer besitzt ei- 
nen Hauptbiigel (10), mit welchem er in bekannter Wei- 
se an einem angetriebenen Wischerarm befestigt ist. An 
dem Hauptbugel (10) sind in bekannter Weise Zwi- 
schenbUgel (11, 12) befestigt, an denen in ebenfalls be- 
kannter Weise nicht dargestellte Krallenbiigel befestigt 
sind, die ein Wischerblatt (13) halten, das mit einer nicht 
dargestellten Federstahlschiene versehen ist. Das Wi- 
scherblatt (13) liegt auf einer Frontscheibe (14) des 
Fahrzeuges mit seiner Wischkante auf. 

Der Hauptbiigel (10) ist auf der Luftanstrdmseite als 
Luftleitblech (15) ausgebildet Dieses abgewinkelte 
Luftleitblech (15) teilt den anstrdmenden Luftstrom in 
eine Unterstrdmung (16) und in eine Oberstrdmung (17) 
auf. Die Oberstrdmung (17) strdmt Ober den Hauptbu- 
gel (10), wahrend die Unterstrdmung zwischen Wisch- 
blatt (13) und Hauptbugel (10) strdmt Der Hauptbugel 
(10) ist an seiner Oberseite mit Offnungen (IB) versehen, 
durch die hindurch wenigstens ein Teil der Unterstrd- 
mung (16) abstromt Gegebenenfalls sind auch die Zwi- 
schenbUgel (11, 12) und auch die Krallenbiigel mit derar- 
tigen Offnungen versehen. 

Urn sicherzustellen, daB die Unterstrdmung (16) nicht 
so abstrdmen kann, daB sie im Bereich der Frontscheibe 
(14) auf der Abstromseite scheibennahe Luftwirbel bil- 
det, ist zwischen dem Hauptbiigel (10) und dem Wi- 
scherblatt (13) auf der Abstrdmseite eine Abdichtung 
(19) angebracht Diese Abdichtung (19), die bei der Aus- 
fuhrungsform nach Fig. 1 die Form eines flexiblen Dich- 
tungsstreifens aufweist, der an dem Wischerblatt (13) 
und an dem Hauptbugel (10) befestigt ist, erstreckt sich 
in Langsrichtung des Scheibenwischers wenigstens ttber 
den uberwiegenden Teil seiner Lange. Die mit der Un- 
terstrdmung (16) zustromende Luft strdmt zum Teil 
uber die Ldcher (18) und zum Teil auch in Richtung zu 
den Enden der Dichtung (19) ab. Die Abdichtung (19) 
hat ferner den Vorteil, daB auch Spritzwasser durch die 
Haupt- und Zwischenbugel (10, 11, 12) zuruckgehalten 
wird. 

Durch die GrdBe und/oder den Ort der Anbringung 
der Offnungen (18) in dem Hauptbiigel kann das Wisch- 
bild des Scheibenwischers beeinfluBt werden. Dabei 
kann auch vorgesehen werden, daB auf Offnungen (18) 
verzichtetwird. 

Abhangig von der Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeu- 
ges und der sich beim Wischen periodisch andernden 
Positionen des Scheibenwischers entstehen unter- 
schiedliche Auftriebskrafte auf den Hauptbugel (10), die 
dazu fuhren, daB der Hauptbugel (10) lotrecht zu der 
Frontscheibe (14) bezUglich des Wischerblattes (13) Re- 
lativbewegungen ausfuhrt Die Abdichtung (19) sollte 
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dabei keine Krafte von dem Hauptbugel auf das Wi- 
scherblatt ubertragen, insbesondere keine Krafte von 
der Frontscheibe (14) hinweg. Daruber hinaus muB die 
Abdichtung (19) eine hohe Lebensdauer aufweisen, die 
wenigstens der Lebensdauer des Wischerblattes (13) * 
entsprechen sollte. AuBerdem ist anzustreben, daB eine 
wirtschaftliche Herstellung und eine einfache Montage 
erhalten werden. 

Urn eine wirtschaftliche Herstellung und einfache 
Montage zu erhalten, wird bei den Ausfuhrungsformen io 
nach Fig. 2 bis 6 vorgesehen, daB an dem Wischerblatt 
(13) ein einteilig mit diesem hergestelltes Dichtungsele- 
ment angebracht ist, das mit einer verlangerten Ruckfla- 
che (20) des Hauptbugels (10) die Abdichtung (19) bildet 
Das an das Wischblatt (13) angeformte Dichtungsmittel 15 
sollte so ausge bildet sein, daB es die Funktion und die 
Bewegung des Wischblattes (13) nicht verandert 

Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 2a und 2b ist an 
das Wischblatt (13) eine als zylindrisches Hohlprofil aus- 
gebildete Dichtleiste (21) angeformt, die sich mit leich- 20 
tern Druck und dadurch verursachter Verformung an 
die verlangerte ROckenfiache (20) des Hauptbugels (10) 
anlegt Die Ruckenflache (20) ist dabei so weit verlan- 
gert, daB die Dichtungsleiste (21) sowohl bei niedrigen 
und mittleren Fahrgeschwindigkeiten (Fig, 2b) als auch 25 
bei hohen Fahrgeschwindigkeiten (2a) noch anliegt, bei 
welchen der Hauptbugel (10) aufgrund des hoheren 
Auftriebs weiter von der Frontscheibe (14) abgehoben 
ist 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 3a und 3b ist an 30 
das Wischerblatt ein Dichtungselement angeformt, das 
aus zwei parallelen Streifen (22, 23) gebildet wird, die 
miteinander uber ein Biegegelenk (24) verbunden sind. 
Der Streifen (23) liegt auf einem in Richtung zu dem 
Wischerblatt (13) hin abgewinkelten Rand (25) der ver- 35 
langerten Ruckenflache (20) des Hauptbugels (10) auf. 
Bei kleinen und mittleren Fahrgeschwindigkeiten Iiegen 
die Streifen (22, 23) etwa in einer gemeinsamen Ebene 
nebeneinander. Wird der HauptbQgel aufgrund eines 
erhohten Auftriebes infolge hoherer Fahrgeschwindig- 40 
keiten angehoben (Fig. 3b) f so wird der Streifen (23) im 
Bereich des Biegegelenkes (24) gekippt Die dabei auf- 
tretenden Krafte sind vernachl&ssigbar klein. 

Die Ausfuhrungsform nach Fig. 4a und 4b entspricht 
von ihrem Grundprinzip der Ausfuhrungsform nach 45- 
Fig. 3a und 3b. Auch hier sind an das Wischerblatt (13) 
zwei wesentliche parallele Streifen (26, 27) angeformt, 
die mit der verlangerten Ruckenflache (20) des Haupt- 
bugels (10) die Abdichtung (19) bilden. Zwischen den 
beiden Streifen (26, 27) ist in der Art eines Filmschar- 50 
niers ein Biegegelenk (28) vorgesehen. Bei diesem Aus- 
fuhrungsbeispiei kann der Streifen (27) fest mit der 
Rtickflache (20) des Hauptbugels verbunden werden, 
beispielsweise durch Kleben oder Klammern o. dgl. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 5a und 5b ist die 55 
Abdichtung (19) als eine Schubdichtung ausgebildet 
Diese Schubdichtung besitzt eine mit dem Wischerblatt 
(13) verbundene Schubleiste (30) und eine mit der ver- 
langerten Ruckenflache (20) des Hauptbugels (10) fest 
verbundene Schubleiste (31). Die beiden Schubieistens 60 
(30, 31), die in einem geringen Spalt zueinander ange- 
ordnet sind, sind Uber eine dUnne Lamelle (32) miteinan- 
der verbunden. Die Schubleisten (30, 31) sind so bemes- 
sen, daB sie in alien Stellungen eine ausreichende Ober- 
deckung zueinander haben, so daB die Lamelle (32) 65 
praktisch nicht mit Luftkraften belastet ist Die Lamelle 
ist deshalb nur sehr geringen Kraf ten ausgesetzt, so daB 
sie dunn gehalten werden kann. Dadurch ergeben sich 
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auch keine nennenswerten Krafte zwischen dem Haupt- 
bugel und dem Wischblatt (13), wahrend einer Relativ- 
bewegung zwischen den beiden aufgrund unterschiedii- 
cher Geschwindigkeiten oder einer ScheibenkrUm- 
mung. Die Ruckwirkung der Abdichtung (19) auf die 
Kraft der Wischkante des Wischblattes (13) und somit 
auf das Wischbild ist minimal. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 6a und 6b ist zwi- 
schen einem Ansatz (33) des Wischblattes eine winkel- 
formige Dichtleiste (34) angeformt, deren der verlanger- 
ten Ruckenflache (20) zugeordnetes Ende mit einer 
stabartigen Profilierung (35) versehen ist, mit der sie in 
eine entsprechend profilierte Aufnahme (36) am unteren 
Ende der verlangerten Ruckenflache (20) eingeschoben 
ist Diese Ausfuhrungsform hat den Vorteil, daB die mit 
dem Wischblatt (13) einteilige Dichtleiste (34) ohne Kle- 
ben o. dgl. mit der verlangerten Ruckenflache (20) des 
Hauptbugels (10) verbunden wird. Der Vorgang beim 
Verbinden der Dichtleiste (34) mit der verlangerten 
Ruckenflache (20) entspricht dem des Einfuhrens des 
Wischblattes (13) in KrallenbUgel. 

Patentanspruche 

1. Scheibenwischer for eine Frontscheibe eines 
Kraftfahrzeuges mit einem Hauptbugel, Zwischen- 
bugein und Krallenbugeln, die ein Wischblatt hal- 
ten und mit an den Hauptbugel anschlieBenden, 
zustrdrnende Luft in eine Unterstromung und eine 
Oberstrdmung aufteilende Luftleitmitteln, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem Hauptbugel 
(10) und dem Wischblatt (13) eine Abdichtung (19) 
vorgesehen ist, die lotrecht zur Frontscheibe (14) 
eine Relativbewegung zwischen Hauptbugel und 
Wischblatt zuiaBt 

2. Scheibenwischer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abdichtung (19) auf der Luft- 
abstromseite angeordnet ist 

3. Scheibenwischer nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen dem Haupt- 
bugel (10) und dem Wischblatt (13) ein flexibler 
Dichtungsstreif en (19) angebracht ist. 

4. Scheibenwischer nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Hauptbugel (10) auf 
seiner Luftabtromseite mit einer verlangerten Rtik- 
kenflache (20) versehen ist, und daB die Abdichtung 
(19) zwischen dem Wischblatt (13) und der verlan- 
gerten Ruckenflache (20) vorgesehen ist 

5. Scheibenwischer nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Wischblatt (13) mit einem 
angeformten Dichtmittel (21; 22, 23, 24; 26, 27, 28; 
30, 31, 32; 33, 34) versehen ist 

6. Scheibenwischer nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an das Wischblatt (13) eine 
Dichtleiste (21) angeformt ist, die mit der Rucken- 
flache (20) des Hauptbugels (10) eine Gleitdichtung 
bildet 

7. Scheibenwischer nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an das Wischblatt (13) eine 
Dichtleiste angeformt ist, die zwei im wesentlichen 
parallele Streifen (22, 23; 26, 27) aufweist, die mit- 
tels eines Biegegelenkes (23, 28) miteinander ver- 
bunden sind 

8. Scheibenwischer nach einem der Anspriiche 5 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB ein Rand des flexi- 
bel ausgebildeten Dichtmittels (26, 27, 28; 30, 31, 32; 
33, 34, 35) fest mit der Ruckenflache (20) des Haupt- 
bugels (10) verbunden ist 
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9. Scheibenwischen nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rand des Dichtmittels (33, 
34) mit einer Profilierung (35) versehen ist, die 
formschliissig in eine Aufnahme (36) der Ruckenfla- 
che (20) des Hauptbtigeis (10) gehalten ist 

10. Scheibenwischen nach einem der Anspriiche 5, 
6, oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
dem Wischblatt (13) und der verlangerten Rucken- 
flache (20) des Hauptbugels (10) eine Schubdich- 
tung angeordnet ist, die aus einer mit dem Wisch- 
blatt verbundenen Schubleiste (30) und einer mit 
dem Hauptbiigel verbundenen Schubleiste (31) ge- 
bildet ist, zwischen denen eine Lamelle (32) ange- 
ordnet ist. 
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